Herr Grunwald schickte am 27.09.2008 folgende Stethgnahme zum
Luftreinhalteplan-Entwurf 2008 per E-mail an die Bezirksregierung
Dusseldorf

An die

Bezirksregierung

Abt. Luftreinhaltung / LRP 2008
Cacilienallee 2

40474 Diusseldorf

Datum 27.09.2008

Betr.: Stellungnahme zum Entwurf des Luftreinhalteplans fir das Stadtgebiet
Dusseldorf in der Fassung vom 07.08.2008

Sehr geehrte Damen und Herren,

Zu dem o.g. Entwurf nehme ich wie folgt Stellung:

Dass Dusseldorf bereits seit Jahren ein grossesdSidifproblem hat, ist hinlanglich aus
Presseberichten bekannt.

Bereits 2004 wurde fur die Disseldorfer Innenséaalt_uftreinhalteplan mit Fortschreibung
im Jahre 2005 erstellt.

Letzteres war notwendig geworden, weil neben demaeent Gberhdhten Stickoxid-
Imissionen (NOx) auch eine steigende Tendenz wngea Grenzwertiberschreitungen im
Bereich der Feinstaubimmissionen (PM10) zu verzeiohwar.

Wahrend bezuglich der Feinstaubbelastungen dursiprechende Aktionsplane zumindest
kleine Erfolge zu verzeichnen sind, steigen dieksttidimmissionen auf bisher unerklarliche
Weise auch weiterhin an, obwohl bereits der Scragererkehr als einer der
Hauptverursacher von ungefilterten Dieselschadstodkit einigen Jahren aus dem kritischen
Innenstadtbereich verbannt ist.

Im Focus steht in diesem Zusammenhang insbesodaeiisseldorfer Corneliusstrasse.

Das 'Landesamt fur Natur, Umwelt und VerbrauchemsziNRW’ (LANUV) spricht in seiner
Informationsbroschiire vom September 2007 unter Tigsh'FUr saubere Lulft:
Luftreinhalteplanung 2007’ (S. 44) gar von einardatischen Entwicklung und fuhrt
wortlich dazu aus:

“ Bei der NO2-Belastung stellt sich die Situation noch dramatischer
dar: Trotz sinkender NOx-Emissionen nimmt der Gehalt an NO2 in
den hoch frequentierten Stral3enschluchten kaum oder nicht ab; in
der Corneliusstral3e in Dusseldorf ist sogar ein w____eiterer Anstieg zu
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verzeichnen.

Dieser noch nicht ganzlich verstandene Effekt  ist beeinflusst durch

die Ozonchemie und durch den wachsenden Anteil von

Dieselkraftfahrzeugen , die gegenuber Benzinfahrzeugen deutlich

hohere Stickstoffdioxidemissionen haben.

Will man den ab 2010 guiltigen Grenzwert von 40 ug/m?3 (Jahresmittelwert)
einhalten, so sind weitere, vor allem Uberregionale  MaRnahmen, erforderlich.”

Bereits in der letzten Fassung des Luftreinhaltepiaom 01.11.2005 ausserte sich
Regierungsprasident Jirgen Bussow dahingehendstiaksr als bislang
alle Emittentengruppen einbezogen werden missen !

Eine seridse Ursachenforschung in diesem Sinne destwlljede Emissionsquelle inNah-
undFernbereich bertcksichtigen, die sowohl von der Schadstoffbagenheit als auch vom
Schadstoffvolumen her in irgendeiner Weise einaplde Erklarung fur dieses Phanomen
liefern konnte.

Der Flugverkehr erfillt als bekanntermassen hoehsiver Stickoxid-Emittent fir sich
genommen schon alle Voraussetzungen (vor allenrandguellen) !

Denn:

Kerosin, landlaufig auch als Petroleum bekannhtsteengster Verwandtschaftzu
leichtemHeizdl undDieselkraftstoff.

Laut Informationen aus Fachkreisen lassen sich amrdlfall keine abgasspezifischen
Unterscheidungsmerkmale zwischen der Verbrennuriglumgzeugtriebwerk und der
Verbrennung im Dieselmotor hinsichtlich der schaffstassigen Zusammensetzung
feststellen.

Im Unterschied zu Dieselmotoren zeichnen sich Fugiriebwerke jedoch aufgrund der
hoheren Verbrennungstemperaturen durch einen echdtilheren Ausstoss von
Stickoxiden (NOx) aus !

Wahrend Schadstoffe beim KFZ-durch geeignete Rildessnahmen zuriickgehalten oder
zumindest reduziert werden kénnen, blasen Flugrebgterke die Abgase ganzlich
ungefiltert und flachendeckend mit einer Austrigtisghwindigkeit von cal50 m pro
Sekundein die Umwelt.

Zusatzlich ist das gesamitdgerne und externe Verkehrsgeschehen rund um den
Flugverkehr als gewichtiger Schadstoffbelastungsfaktor mitebeziehen, so dass der
Flughafenbetrieb durchaus mit einer riesigen Intkeestlage vergleichbar ist, allerdings mit
dem gravierenden Unterschied, dass am Flughafetmtaimd weit dariiber hinaus,
tonnenweise Schadstoffe teilweise ganzlich ungeéit in die Umwelt gelangen wahrend
ein Industriebetrieb diesbezuglich strenge Auflagerrfillen hat.

Wahrend auf Grund dieser Massnahmen sowohl die NM@»xauch die PM10-Emissionen im
Industriesektor in den vergangenen Jahren statkied werden konnten, befinden sich die
flugverkehrsbedingten Stickoxid- und Partikel-Erosen auch weiterhin auf einem
ungebremsten Wachstumskurs.



Insgesamt hat sich der Dusseldorfer Norden insluEgenm Bereicthohausenund

Stockum, bedingt durch Flughafenstandort, Messe, LTU-Aremaie den Liickenschluss der
A44,im Laufe der letzten Jahre zu einem starkuesdgierten Verkehrsknotenpunkt
entwickelt, der zwangslaufig auch mit einem denanetshend starken Anstieg
verkehrstypischer Schadstoffe vi@éckoxiden (NOx) und FeinstaulfPM10 / 2,5)

einhergeht.

Alleine die genehmigten Flugbewegungszahlen halobnseit1991von 153.000 FB /aauf
heute262.000 FB/aerh6ht, was zu weit reichenden Veranderungen éekaéhrssituation
rund um den Flughafen gefihrt hat !

Nicht zuletzt im Hinblick auf die besondere Nahe &&ughafens zur Stadtmitte, ist ein
Schadstofftransport u.a. auf dem Wege der Klimasisken, die im Disseldorfer Stadtgebiet
von Norden nach Siuden verlaufen, eher wahrschijrdis dass man ihn ausschliessen kann!

Der Luftreinhalteplan-Entwurf enthalt keinerlei Batund Fakten, die konkret und
nachvollziehbar auf difugverkehrsbedingte Schadstoffsituationm Dusseldorfer
Stadtgebiet Anwendung finden kdnnten.

Entsprechende Messungen sind bisher nicht erfalgt hicht bekannt gemacht worden.

Grundsatzlich ist festzustellen, dass die im Dussklrfer Raum installierten
Messstationen einen relativ weiten Bogen um den Bech des Flughafens machen.

Die einzigen Anhaltspunkte tber die Schadstoffltefegen rund um den Flugbetrieb sind
Berechnungen zu entnehmen, die bisher im Zugeineelaen Genehmigungsverfahren
durchgefuhrt wurden.

Auf Immissionsmessungen wurde dagegen letztmaligusammenhang mit dem
Planfeststellungsbeschluss von 1983 zuriickgegriffen

Damals wurde u.a. Bezug genommen auf eine in deedd 973/ 74 / 75 sowie 1977/ 78
durchgefuhrte Untersuchung tber Luftverunreinigunge den Flughafen Berlin-Tempelhof
und Frankfurt/M.

Im Ergebnis heildt es:

“Die Auswirkungen der Flugzeugabgase auf die Ligtbaffenheit zeigten sich insbesondere
durch die Stickoxid-Immissionen (NOx) auf dem Flafgn Frankfurt.”

Zum Zeitpunkt der Untersuchungen im Jahre 1975 suabrt 209.202 Flugbewegungen
abgewickelt.

Die aktuelle Genehmigungslage am Dusseldorfer Rfgghermdglicht mittlerweile bereits

die Abwicklung von 262.000 Flugbewegungepro Jahr, so dass unter Beriicksichtigung der
seit damals erfolgten Triebwerksentwicklung (h6He@x-Emissionen), heute auf der Basis
vergleichbarer Flugbewegungszahlen eine ungleitiet@dUmweltbelastung durch
flugverkehrsbedingte Stickoxide (NOXx) zu bericksgdn ist.

Verfolgt man die schadstoffmassige Entwicklung ierfeuf der einzelnen
Genehmigungsverfahren, so ist eine stetige Erhoden&tickoxid-Emissionen zu
verzeichnen, die jedoch im Gegensatz zur Situatiaier Corneliusstrasse in dem erhdhten
Verkehrsaufkommen und der Art der Verkehrstragee elausible Erklarung findet.

Im Unterschied zum Luftreinhalteplan aus den Ja@f# und 2005, in denen die
Emissionen durch Flugverkehr noch schlichtwa&gNull veranschlagt wurden, findet sich
im aktuellen LRP-Entwurf erstmalig eine Angabe zemmittiertenStickoxid-Volumen,
welchedfur das Jahr 2000mit angebliche70 Tonnen NOxveranschlagt wird!
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Diese Angabe ist nachweislich falsch !

Die aufSeite 62 des LRP-Entwurfggeaul3erte Einschatzung,
'der Flugverkehr spiele im Rechengebiet keine Rollelasst sich aus dieser Falschangabe

weder beweiskraftig ableiten noch findet sich imvianfstext hierfiir eine andere brauchbare
Begriindung.

Gleiches gilt fur die Angaben deartikel (PM10) -Emissionen die erstaunlicherweise mit
lediglich 3 Tonnenangegeben werden !

Zuverlassige Daten enthalt dagegen&telerungsgenehmigung vom 10. Dezember 1997
besser bekannt unter der Bezeichntlirigmkontingentierungsgenehmigung®.

Auf eine Flugbewegungszahl valb3.367 bezogen, fielen bereits idahre 1991 !
782 Tonnen_Stickoxidean !!! (PM10 = 285 Tonnen)

Fur das damaligerognoseszenario, welches ziemlich genau mit derdtgen Situation
vergleichbar ist, ergibt sich auf250.962 Flugbewegungen bezogen, bereits ein Ausstoss von

1.539 Tonnen Stickoxiden! (PM10 = 467 Tonnen)

|K0mpunente Bezugsjahr Prognose-

| szenario
1 401 L/a i 250 L/a = 151 _Efa
NOx 782 t/a 1.53%9 t/a + 747 t/a
c0 887 t/a B56 tsa 31 t/a
Partikel 285 t/a _ 167 t/a 182 t/a
50, 214 t/a B9 t/a - 125 1./a
Benzaol 24 t/a 15 t/Aa = 9 t/a
Henzo(a)pyren 0,20 kgsa 0,33 kgsa | 0,13 kg/a I
labelle 21: Vergleich Emissionsmassenstrome Bezugsjahr/

Prognogseszenario

Quelle: Genehmigung zur Anderung der Betriebsrewgfiir das Parallelbahnsystem des
Verkehrsflughafens Disseldorf vom 10.Dezenit®97

Wenn die Emittentengrupp&leinfeuerungsanlagen” mit einem Ausstoss von

948 Tonnen Stickoxid (NOx)bereits in der Kategorie relevanter Emissionsgueijefiihrt
wird, so eribrigt sich unter diesen Umstanden ¢bgliweitere Diskussion Uber die
schadstoffmassige Gewichtung des Flugverkehrs !

Noch deutlicher wird das Missverhaltnis in der Betweg im Vergleich zur Darstellung
diverser auf Disseldorfer Stadtgebiet angesiedettérim LRP-Entwurf einzeln aufgefthrter
Industriebetriebe. (siehe Tabelle)



. ; NOyx | Anteil an Gesamt
Arbeitsstatte [ta] [%]
BSN Glaspack GmbH & Co. KG 581 21,8
Stadtwerke Disseldorf-Kraftwerk Lausward 581 21.8
Stadtwerke Disseldorf-
Mullverbrennungsanlage 450 16,9
Henkel KgaA 370 13,9
Cognis Deutschland GmbH & Co. KG 291 10,9
Tab. 3.2.3/5: Die gré Bten NCy-emittierenden Anlagenarten
. , PM10 | Anteil an Gesamt

Arbeitsstatte (ta) (%)
deuka Deutsche Tiernahrung GmbH & Co. 41 38.3
KG
Henkel KGaA 38 35,3
ThyssenKrupp Nirosta GmbH 5 4.9
Stadtwerke Disseldorf-

N 5 4.6
Millverbrennungsanlage
Cognis Deutschland GmbH & Co. KG 4 4,2

Tab. 3.2.3/6: Die gré Bten PM10-emittierenden Anlagenarten

Ganz besonders sei an dieser Stelle noch einmal ali¢ hochst beeindruckende
Entwicklung der flugverkehrsbedingten Partikel (PM10) -Emissionen hingewiesen !

Dass jede Emissions-Quelle mit ihrem Schadstoffséags auch ihren Beitrag zur
Uberregionalen Hintergrundbelastung leistet, steksser Frage.

Aus dieser Erkenntnis resultieren letztlich auahair Zeit in Arbeit befindlichen regional
strukturierten Luftreinhaltepléane fur das Ruhrgebie

Dass der Flughafenbetrieb aufgrund seiner engdniri€luong in das Dusseldorfer Stadtgebiet
als gewichtiger NOx- und PM10- Schadstoff-Emittewangslaufig eine angemessene
Beachtung finden muss, findet in der oben zitiettenuv-Information eine glaubhafte
Bestéatigung und wird im Rahmen der AnmerkungenSalradstoff-Belastungssituation im
unmittelbaren Nahbereich ebenfalls noch weiter eetictht.

Grundsatzlich lassen sich viele Argumente wiersiigliheren Jahren bezlglich einer
angeblichen Unbedenklichkeit von Schadstoffen lggziir Anwendung kamen, heute auf
Grund fortgeschrittener wissenschaftlicher Erkersstkeinesfalls mehr rechtfertigen.
Die im LRP-Entwurf beschriebengesundheitlichen Gefahrerbis hin zur
lebensverkirzenden Wirkungim engen Zusammenhang r8iickoxid- und
Feinstaubimmissionenbieten heute keinerlei Spielraum mehr in Bezugesng friher
Ubliche Praxis in Richtung Grenzwertausschopfung.

Dieses gilt im Ubrigen auch fur alle Schadstoffe, dem Verdacht auf karzinogene
Wirkungen unterliegen.



Wenn im LRP-Entwurf zur Zeit vordergrundig ledigliStickoxide und Feinstaub diskutiert
werden, so darf das nicht zu der gewagten Annaterieiten, dass speziell im
Flughafenumfeld bezuglich anderer Stoffe, wie bdp@nzol, alles im griinen Bereich ist.
Immerhin istkerosin (Jet A-1) ein Gemisch von Kohlenwasserstoffen (C9-C16) emtthalt
mehr als 500 Einzelsubstanzerwobei die Wechselwirkungen der bei der Verbremgnun
ausgestossenen Substanzen untereinander bislangzureichend erforscht ist.

Menschen, die im nahen Umfeld des Flughafens letied,besonders hohen Stickstoffoxid-
und Feinstaub-Immissionen ausgesetzt.

In Lohausen betragt der Abstand zur Wohnbebauuragigeeinmal 100 m.

Dazwischen befindet sich die stark frequentiertadiasstrasse 8 (friilher B8N).

Parallel hierzu, im Abstand von 180 m verlauft bésonders zu Messezeiten ebenfalls stark
befahrene Niederrheinstrasse.

Im Bereich Lohausen Uberlagern sich die Schad&wiissionen von Flug- und KFZ-Verkehr
auf engstem Raum.

Zwar nehmen die Schadstoffkonzentrationen des Elkgirs mit zunehmendem Abstand
zum Flughafengelande ab, jedoch befindet sich ddamdebauung innerhalb der Zone, in der
70 Prozent der Schadstoffemiedergehen.

Der Schadstoffausstol3 richtet sich hierbei nach destrustand der Triebwerke.

Bei denStickoxiden wird die grof3te Menge beim Starten und.anden emittiert und geht

in dementsprechenden Konzentrationen vorwiegendddréNohnbebauung nieder.

Die folgenden Grafiken verdeutlichen das AnwachgsmEmissionskonturen in
Abhangigkeit der zunehmenden Flugbewegungen anl@méusbreitungsberechnungen, die
sich auf eine quadratische Flache von 15 x 15 Katiemum den Mittelpunkt des
Flughafengelandes beziehen.

FLUGHAFEN DUSSELDORF Referenzszenario
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Abb. A1.1: Referenzszenario — NO,-Jahresmittelwerte (Zusatzbelastung)

Quelle: Emissions- und Immissions-Prognose Lutteeginigungen fir das Anschlussge-
nehmigungsverfahren Flughafen Dusseldorf / Jah0d4
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LUGHAFEN DUSSELDORF Prognoseszenario
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Abb. A1.3: Prognoseszenario — NO.-Jahresmittelwerte (Zusatzbelastung)

Quelle: Emissions- und Immissions-Prognose Lutteeginigungen fir das Anschlussge-
nehmigungsverfahren Flughafen Disseldorf / Jab0@4

Diese Flache reicht nach Suden hin bis in den Istaeitbereich.

In diesen Berechnungen sind jedoch ausschliessiecEmissionen des Flugverkehrs incl.
Schadstoffemittenten auf dem Flughafengelandesrfas

Diese wurden stets isoliert vom ubrigen Verkehrslgeken betrachtet und tber die Kdpfe der
Anwohner hinweggerechnet.

Das Beispiel Corneliusstrasse zeigt, dass insbeseri hOheren Belastungen erhebliche
Abweichungen zwischen gemessenen und berechnetga\#@ Lasten der Betroffenen
auftreten kbnnen.

Bisher wurde auch nicht geklart, welche immissiertggen Wirkungen die hohen
Austrittsgeschwindigkeiten (150 m / Sekunde) degEeugabgase im Einzelnen entwickeln.
Oft sind die Abgasfahnen je nach Start- und auchdithtung geruchsmassig wahrnehmbar,
da die Schadstoffe aufgrund der geringen Distagelrecht in den Ort Lohausen
hineingepresst werden !

Die ausgrenzende Praxis bei der Beurteilung deadtbff-Belastungen, die offensichtlich
auch im vorliegenden LRP-Entwurf zur Anwendung kamimigt einer Argumentationslinie,
die bisher stets erfolgreich von dem Bestrebendggprar, die durch den Flugverkehr
verursachten Schadstoffbelastungen gegeniber defWi€Fkehr im Sinne einer
suggerierten Unbedenklichkeit zu relativieren uniteve Steigerungen der
Flugbewegungszahlen durchsetzen zu kénnen.



Die gultigen EU-Richtlinien schreiben dagegen esaenmarische Erfassung aller Emissionen
am jeweiligen Immissionsort vor.

Denn entscheidend fur die menschliche Gesundheit igtztlich, was insgesamt
eingeatmet wird.

Im Zusammenhang mit dem LRP-Entwurf werden viekgEn aufgeworfen, die dringend
einer Antwort beddurfen.

In der vorliegenden Form ist der Entwurf nicht amerédd geeignet, seinen eigentlichen
Zweck zu erfullen und gerat angesichts der buntestiMing aus aktuellen, antiquierten und
daruber hinaus falschen Daten zur Farce !

Die Realitat vermag er auf diese Weise keinestailsrfassen, zwangslaufig kann er auch
keine wirkliche Schutzwirkung entwickeln.

Als betroffener Anwohner fordere ich hiermit, deRR-Entwurf unter Verwendung aktueller,
korrekter und vollstandiger Daten im Sinne eindreftenden Risikoabschéatzung neu zu
gestalten !

Dass hierzu auch die Einrichtung eines zweckméassiy¢essnetzes im Dusseldorfer Norden
gehort, versteht sich von selbst, denn andersdédskeine Klarheit schaffen.
Mindestanforderung in diesem Bereich wareHEiassung von Stickoxid-, PM10/2,5 und
Benzol.

Wenn es um die Gesundheit und das Leben von Menggtd, muss Messungen der
absolutevorrang eingeraumt werden !

Das Beispiel Zurich (mit 22 Messstellen rund um deflughafen) zeigt, wie das geht !

Mit freundlichen Grlissen

J. Grunwald

www.flughafen-forum.de
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